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Bei Anderungen an Serienbauteilen und Sonderausristungsteilen, die auf
Grund von Verbesserungen oder sonstigen Erfordernissen durchgefihrt
werden, ist der Herausgeber dieser Bedienungsanleitung nicht ver-
pflichtet, den Text und die Abbildungen entsprechend zu berichtigen.
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Abb. 1 — Vespa 125/2 — Luxus-Ausfihrung
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Liches W-Beﬂkez

Wir begrifBen Sie als VESPA-Fahrer und neues Mitglied der weltweiten VESPA-Familie. Die
VESPA, das Fahrzeug lhrer Wahl, soll und wird lhnen, wie Millionen von zufriedenen
VESPA-Besitzern, viel Freude bereiten und immer zu Diensten sein.

Die Vorzige der VESPA sind léngst sprichwortlich. Sie ist elegant, bequem, wirtschaftlich,
gerduscharm, handlich und deshalb fiir eine vielseitige Verwendung geeignet. In der Stadt,
Uber Land, im bergigen Gelénde, in Deutschland, Europa oder sonst irgendwo auf dem
Erdball, bestatigt sich die Leistungsféhigkeit der VESPA téglich und immer wieder.

Wir haben fir Sie alles, was Gber die einfache Bedienung, die einzelnen Funktionen und die
Pflege der VESPA zu sagen.ist in Wort und Bild zusammengestellt. Hierzu grundsdtzlich:
Beachten Sie bitte die Einfahryorschrift und die zeitgerechte DurchfGhrung der Kunden-
dienste. Bedienen Sie sich fir alle VESPA-Arbeiten, der anerkannten VESPA-Servicestationen

(kenntlich durch das VESPA-Servicezeichen), und verlangen Sie immer ausschlieB3lich Original
VESPA-Ersatzteile.

Besonders machen wir auf die genaue Einhaltung des Mischungsverhalinisses 1:50 auf-

merksam und empfehlen lhnen, nur normales Marken-Benzin und keine Super-Kraftstoffe zu
tanken.

Sicher werden Sie und thre VESPA gute Freunde und wir winschen lhnen gute Fahrt.

VESPA GmbH. Augsburg




Abb. 2
Bedienungsorgane des
Motorrollers

Q\ ® 1. Kupplungshebel m. Gangschaltg. 2. Vorderrad-
S > bremshebel 3. Gasdrehgriff 4. Licht- und Abblend-
Saee schalter 5. Vorderrad-Bremsbacken 6. Hinterrad-

bremspedal 7. AnlaBhebel 8. Schaltrastung 9. Hinterradbremsbacken 10. Kupplung
11. Vergaser und Luftfilter 12. Starthilfe 18. Kraftstoffhahn 14. Blinklichtschalter



TECHNISCHE ANGABEN

Kraftstoffverbrauch pro 100 km (CUNA-Norm) . . . . . . . . . 1,8 Liter
Hochstaeschwindighke i « Sasims i i inon sads | SRexiewi i b el b 71 km/h
Z0lcissigesiGesamigewichtae < Sl W Suat s Kl o namip ol /T g - e 245 kg
Refchweite i i v g B e it Sp Tt sl Sk JE LTS DRI - T B B 420 km
Radstand e T e e R B ey @ T
Beite amlenker . . . . . . . .gn o N U g 655 mm
Maxifele Linge = . AFRE . B JERAEEGES . . 1745mm
Maximale Héhe B W S T ORE e e OS M 985 mm
Badelii Sl hei Y S g = . . . L L 205 mm
D LS L R SRS e R e L e T 500(mm
Leergewicht/aufgetankt 7 e SRR SR T MR R T b Sl Ll B N 0 92 kg

Anderungen vorbehalten




Serienbezeichunng auf den Motor

SERIENBEZEICHNUNGEN

Auf dem Fahrgestell und dem Motor jeder Vespa
werden die aus Buchstaben und Ziffern zusammen-
gesetzten Serienbezeichnungen (Abb. 3 und 4) ein-
geschlagen.

Das Vorzeichen und die Fahrgestellnummer sind im
Kraftfahrzeugbrief eingetragen. Sie missen bei Be-
stellungen von Ersatzteilen stets mit angegeben
werden.

MOTOR

Zweitaktmotor mit liegendem Zylinder und Dreh-
schieber, d. h., die Zufuhr des Kraftstoffgemisches
zum Zylinder wird durch die Drehung einer Kurbel-
achse (siehe Abb. 6) gesteuert.

Der Motor arbeitet mit einer Kraftstoff-Ol-Mischung
im Verhdalinis von 1:50 (2%).

Bohrung 52,5 mm
Kolbenhub 57 mm
Zylinderinhalt 123,4 ccm

Verdichtungsverhdltnis 1:69




Abb. 5 — Motorschnitt

1. Gruppe Luftfilter Vergaser — 2. Kolben — 3. Kurbelwelle — 4. Kupplung — 5. Antriebswelle mit
Zahnréadern — 6. Schaltrastung — 7. Lichtmaschine — 8. AnlaBBhebel — 9. Kurbelgehduse, Kupp-
lungsseite mit Schwingarm.
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Abb. 6 — Zindfolge

1. Zindspule — 2. Rotornocke — 3. Un-
terbrecher — 4. Kondensator — 5.
Zindkerze — 6. KurzschliefBer.

Der Motor wird am Fahrgestell durch den zylindri-
schen Arm der Gehausehalfte, Kupplungsseite, mit-
tels eines Innenstitzrohres und zwei Lagerbuchsen
elastisch aufgehdngt. Seine Schwingungen werden
von der Hinterradfederung (hydraulischer Stof3-
démpfer und Schraubenfeder verdanderlicher Feder-
harte) aufgenommen (siehe Abb. 9). Das Hinterrad
ist auf die Antriebswelle aufgesteckt.

Zindung durch eine Hochspannungspule im Stator
Abb. 6).

Ziondkerze: Marelli CW 225 A oder AC 43 L;

Bosch W225T 1.

Vorzindung: 26° +1°.

Schmierung: Kolben - Zylinder, Kolbenbolzen -
Plevelstange — Kurbelwelle — Hauptlager werden
durch das in der Kraftstoffmischung enthaltene Ol
geschmiert. Kupplung und Getriebe laufenim Olbad.

KraftstoffzufluB durch Fallstromvergaser (Abb. 8) mit
Benzin-Ol-Mischung. Benzinbehdlter mit ca. 1,4 Liter
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Reserve- und 7,7 Liter Fassungsvermégen. Die Stel-
lungen ,Reserve”, ,Auf” und ,Zu" sind auf der Ab-
bildung 9 mit A, B und C angegeben.

Kihlung bei jeder Motorgeschwindigkeit durch Ge-
blase (Abb. 7).

Ubertragung. Der Motor treibt direkt das Hinterrad
Uber Kupplung, Vorgelegerad und Getriebe (Abb.5).

Mehrscheibenkupplung im Olbad laufend (siehe
Abb.5). Betétigung durch Hebel links am Lenker und
einstellbares Zugkabel. Den Auspufftopf und den
Luftfilter nicht verandern, sondern in einwandfreiem
Zustand erhalten, um stérende Gerdusche auszu-
schalten, und die vorgeschriebene Phonzahl nicht zu
Uberschreiten.

Getriebe. Dreigang, wobei die im Olbad laufenden
Zahnréder sténdig im Eingriff stehen (Abb. 5).

1



|pudgDISNY ‘gl 18qNpIsIv7 4
joupyWoIisieqn /1 siagnpisiayz sepJs|balyn ‘g
joupNgpluIg ‘9|  OSOpidnpl J8p Js|BaiynT 7
uaq|o3I8}Inig ‘G| 18ga1ydssno) 9
agNpIYds||ajsulesnplIes] 7| 18¢@IYdssn

usydojsiwwing g| iny aqnoIYsSBp|YsUY G
Js|Baiussnpinplies] ‘gl 9SNPISUDIS
asnp4nplIee] || J9SDBIDA HW J8}yinT g
: JBWWIMYPS g
S R, S OIS HD DI

8l

1ynynzyolsyoly ~ 8 "9y

Sl =

12



Gangschaltung durch Drehgriff, der links am
Lenker zusammen mit dem Kupplungshebel
angebracht ist. Ubersetzungsverhdalinis (Mo-
tor-Rad):

im 1. Gang 1:12,2
im 2. Gang 1: 7,6
im 3. Gang 1: 4,85

Anlassen: Durch Kickstarter, an der rechten
Seite der Maschine. Beim Durchtreten des Kick-
starters wird Uber ein Zahnsegment und ein
Zahnrad dasVorgelegerad und infolgedessen
der Motor in Betrieb gesetzt (siche Abb. 5).

Auspuffiopf. Kombinierter Typ: Schall-Reflek-
tion und -Absorption, mit hoher Geré&usch-
dampfung.

Luftzufuhr an der Innenseite der Karosserie.
Die Luft wird durch einen breiten Gummibalg,
eine gerduschdampfende Kammer und einen
pordsen Filter gerduschlos vom Vergaser an-
gesaugt.

FAHRGESTELL

Das Fahrgestell besteht aus einer selbsttra-
genden Stahlblechkarosserie.

Lenker aus Leichtmetall gegossen: Schein-
werfer und Tachometer sind darin eingebaut
(Abb. 10). Die Seilzige und die elektrischen
Leitungen zum Lenker sind ins Innere des Rah-
mens verlegt.

Steverrohr, Federung, Rad. Das Steuerrohr
trégt oben den Lenker und unten mittels einer
Schwingnabe das Vorderrad.
Vorderrad-Federung mit Kegelschraubenfeder
und doppelt wirkendem hydraulichem Stof3-
démpfer, Hinterrad-Federung mit schwingen-
der Aufhdngungstraverse fir Motor und Rad,
Doppelkegel-Schraubenfeder verénderlicher
Federhdrte und doppelt wirkendem hydrau-
lischem StoBdd@mpfer; dieser ist innerhalb der
Feder angeordnet. Untereinander auswechsel-
bare Rader, Felgen aus gestanztem Stahl-
blech, Reifen 3,50 X 8.

13



Abb. 9 — Motoreinbau und Federung
1. Steuverrohr und Vorderradfederung — 2. Motor — 3. Kurbelgehduse, Kupplungsseite mit Schwing-
arm — 4. Hinterradfeder mit doppelt wirkendem hydraulischem Stofldampfer.



Schwingsattel mit einer einstellbaren Mittel-
feder; auf Wunsch gegen Aufpreis Sitzbank.

Tachometer. Er ist in der Mitte des Lenkers
angebracht (siehe Abb. 9.) Anirieb von der
Vorderachse, wobei die Ubertragung sich
véllig im Innern des Fahrgestells vollzieht. Der
Tachometerkopf ist beleuchtet.

Diebstahlsicherung unter dem Lenker, rechts
am Holm. Um die Maschine abzusperren wird
der Schlissel um- und der Lenker nach
links bis.zum Anschlag gedreht (siche Abb.10.
Nr. 2).

Beim Anfahren Schlissel wieder zurick-
drehen.

Das Lenkerschlof3 darf nie geschmiert werden,
auch wenn es nicht mehr einwandfrei arbeitet.

Vor dem Abfahren achten Sie bitte darauf,
daB der Schlissel im SchloB steckt und prifen
Sie durch Einschlagen des Lenkers in beiden
Richtungen bis zum Anschlag, daB3 das Lenker-
schloB nicht auf Sperrstellung steht!

Abb. 10 — Diebstahlsicherung
1. Normale Stellung — 2. Zu.

15
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Abb. 11 — Sonderzubehérteile

Bremsen:Innenbackenbremsen.DieVor-
derradbremse wird durch den rechts
am Lenker angebrachten Hebel, die
Hinterradbremse durch das rechts an
der FuBrastenmitte angebrachte Pedal
mittels Zugkabel betétigt.

Kippstéinder. Unter dem FuBlblech ist
ein zweibeiniger Kippstdnder montiert.

WERKZEUGE

Eir Kreuzsteckschlissel (11, 14, 21, und
22 mm), ein Doppelmaulschlissel (8 bis
14 mm), ein einfacher Maulschlissel
(7 mm), ein Schraubenzieher.

Die Werkzeugtasche und die Bedie-
nungsanleitung befinden sich bei Aus-
lieferung des Fahrzeugesim Werkzeug-
kasten.

SONDERZUBEHOR
Die Vespa 125 kann auf Verlangen mit

Sonderzubehérteilen ausgeristet wer-
den (Abb. 11).

16



Das Reserverad mit Halter kann auf zwei
Arten an der Maschine befestigt werden, und

Zwar:

a) vorn: der Radhalter aus Leichtmetall wird
am Holm mit zwei Schrauben gesichert.

b) hinten: Radhalter gestanztem
Stahlblech, mit Zwischenlagen, wird am

der aus
Fahrgestell, unter dem Gepdacktrdger oder
unter dem Soziussattel mit drei Schrauben

befestigt.

In beiden Féllen hdangt das Reserverad: in
einer zugdnglichen Stellung, ohne den Fahrer
zu stéren.

Der schwingende Soziussaitel kann an den
Bohrungen in der Karosserie nach Entfernen
des Gepdckirdgers befestigt werden. Seine
Mittelfeder ist nach dem Gewicht des Beifah-

rers einstellbar.

Anstatt des hinteren Schwingsattels kann ein
Soziussitz aus Schaumgummi angebracht wer-
den, der auf dem Gepdckirdger montiert
wird.

An Stelle des Sattels und Soziussitzes kann
auch eine Sitzbank verwendet werden.

ELEKTRISCHE ANLAGE

Entweder Wechsel- oder Gleichstrom fur Be-

leuchtung wird wie folgt erzeugt (vgl. Abb.12

und 13):

~ Fern- und Abblendlicht und rote Schluf3-
leuchte werden direkt mit Wechselstrom
von dem sechspoligen Lichtmagnetzinder
(Nennspannung: 6 V) gespeist.

— Stadtlicht, Hupe und Bremsleuchte sowie
die Blinkleuchten werden mit Gleichstrom
von einer 6 V — 6,7 Ah-Batterie gespeist, die
von dem Schwungradlichtmagnetzinder
durch einen Metallgleichrichter aufgeladen
wird.

17



Abb. 12
Elekitische Anlage

NE oy o -l N

20. gelb

21. grin

22. blau 26. violett
23. weif3-grin 27. schwarz

Erlduterungen

zu Abb. 12 und 13

. Lichtmaschine
.Niederspannungs-

stromabnehmer

. Kennzeichenbe-

leuchtung 6 V-5W

. Stoplicht 6V-15W
. Gleichrichter mit

Sicherung 8 A

. Blinkgeber mit

Sicherung 3A

. Batterie 6Y-6,7 Ah

8. Zindkerze

9. Blinklichtbirne
6V -18W

10. Lichtschalter mif
Hupenknopf und
Kurzschliefier

11. Tachobeleuchtung
6V -0,6W

12. Biluxbirne
6V -25/25 W

13. Standlichtbirne
6V-2W

14. Blinklichtschalter
mit Kontroll-
Lampe 6 V-15W

15. Hupe

16. Stopschalter

17. Innenansicht des
Scheinwerfers

18. grau

19. rot



Abb. 13 — Schaltschema 19



Abb. 14b — Schalterstellungen

1. Stadtlicht und SchluBleuchte ein —0. Aus
— 2. Scheinwerfer und Schlufileuchte ein.
A. Fernlicht — B. Nahlicht — C. Hupen-
knopf — M. KurzschlieBer.

— Zur Tachometerbeleuchtung wird eine 0,6W-
Birne verwendet, die mit Wechsel- oder
Gleichstrom gespeist wird.

Der im Lenker angeordnete Scheinwerfer

(@ 115 mm) ist mit einer 25/25 W Bilux-Birne

(Fern- und Abblendlicht) und einer 2 W-Birne

(Stadtlicht) versehen.

Die rote SchluBleuchte mit Ruckstrahler hat
eine 5 W-Birne, die auch das Kennzeichen
beleuchtet und eine 15 W-Birne fiir die Brems-
leuchte.

Lichi-Abblendschalter mit zwei Hebeln an-

geordnet (Abb. 14b), und zwar:

— Lichtschalthebel mit drei Stellungen: 1.Stadt-
licht und SchluBleuchte ein, 0. aus. 2. Schein-
werfer und SchluB3leuchte ein.

— Abblendhebel mit zwei Stellungen:

a) Fernlicht
b) Nahlicht

Im Schalter sind auch zwei Druckkndpfe ein-

gebaut: KurzschluB3 und Hupe.

Blinklichtschalter — Abb. 14a
Stellung 1=linke Blinkleuchte

Stellung 2=rechte Blinkleuchte
Stellung 0=aus

20



BEDIENUNGVORSCHRIFTEN

Die einfache und rationelle Konstruktion der
Vespa erfordert zur Bedienung keine beson-
deren Fachkenntnisse.

Auch der unerfahrenste Benutzer kann die
Maschine bedienen, wenn ernur einige Grund-
regeln beachtet und sie mit Sorgfalt befolgt.

Wadahrend und nach der Einfahrzeit. Benzin-
Ol-Mischung 1:50, und zwar entweder aus-
schlieBlich 2-T-Ole oder nur offenes Marken-
6l SAE 30. Tanken Sie nur normales Marken-
benzin und keinen Superkrafistoff!

Beachten Sie roten Hinweis innen auf der
Umschlagseite!

Einfahren. Wéhrend der ersten 2000 km sind

folgende Hd&chstgeschwindigkeiten zu beach-
fen:

ca. 15 km/h im 1. Gang
ca. 30 km/h im 2. Gang
ca. 50 km/h im 3. Gang
Allgemein den Motor tourenreich fahren.

Wechselreiche Gasregulierung zur Erreichung
einer guten Motorspilung ist sehr zu emp-
fehlen.

— Die angegebenen Hdchstgeschwindigkeiten
nicht fir lange Zeit halten. AuBerdem bei
Steigungen nicht mit Vollgas fahren, son-
dern auf den entsprechenden Gang zurick-
schalten, um im Bedarfsfalle eine Kraft-
reserve des Motors zur Verfigung zu ha-
ben.

— Nach den ersten 1000 km Olwechsel im
Getriebe vornehmen und kontrollieren, ob
Muttern und Schrauben festsitzen.

Anlassen. Beim Starten den Benzinhahn off-
nen (die drei Stellungen: ,Auf”, ,Zu” und
,Reserve” sind in Abb. 8 angegeben), die
Schaltrastung auf Leerlauf stellen (sieche Ab-
bildung 15 und 16), mit dem Gasdrehgriff auf
Standgas bleiben und den Kickstarter durch-
treten. Bei kaltem Motor den Zugknopf fur
die Starthilfe ziehen.
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Abb. 15 — Starten

A. Benzinhahn 6ffnen — B. Gangschaltung auf Leerlauf stellen — C. Bei kaltem Motor Starthilfe

ziehen und nach dem Start in die normale Stellung zurickbringen —D. Gasdrehgriff auf Standgas
stellen — E. Kickstarter treten und gleichzeitig den Gasdrehgriff ,D” kurz drehen.



Bei ersoffenem Motor (unverbranntes Kraft-
stoffgemisch ist in den Zylinder gelangt und
verursacht Verbrennungsschwierigkeiten) kann
man nach einer der folgenden Methoden ver-
fahren.

1. Den zweiten Gang einschalten, Kupplung
ziehen, und die Maschine anschieben, da-
nach Kupplung loslassen und sobald der
Motor angesprungen ist, Kupplung wieder
ziehen.

2. Benzinhahn schlieBBen, Zindkerze herdus-
schrauben und Kickstarter durchtreten. Die
Zindkerze mit einem sauberen Lappen-ab-
trocknen und wieder einsetzen. Benzinhahn
wieder 6ffnen und Kickstarter treten.

Anfahren. Gas wegnehmen, Kupplung ziehen

und den Schaltgriff so drehen, daf3 der Pfeil

in die Stellung ,1” (1. Gang) eingestellt wird

(Abb. 15). Kupplungshebel wieder loslassen

und Gas geben, wobei das Fahrzeug sich in

Bewegung setzt.

Gangschaltung. Nachdem man im 1. Gang
eine entsprechende Geschwindigkeit erreicht
hat, rasch Gas wegnehmen, Kupplung ziehen
und den Schaltgriff in Stellung 2 (2. Gang) dre-
hen. Der gleiche Vorgang wiederholt sich
beim Schalten in den 3. Gang und beim Her-
unterschalten. Beim Verringern der Geschwin-
digkeit rechizeitig in den  néchstniederen
Gang zuriickschalten (siehe Abb. 16).

Standgas-Einstellung. Um das Standgas zu
erhéhen bzw. herabzusetzen, muf3 man die
geschlitzte Réndelschraube, die aus dem
Stahlblechdeckel des Filters hervorsteht, ent-
weder mit der Hand oder mit einem Schrau-
benzieher anziehen bzw. losschrauben (siehe
Abb. 8, Nr.5). An das Schraubenende schlagt
der Gasschieber an.

Aus dem Filtergehéuse steht die Gaszug-Ein-
stellschraube hervor; das Spiel darf nur im
Bedarfsfalle oder beim Aus-und Einbau regu-
liert werden.
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1. Schaltgriff — 2. Kupplungshebel — 3. Schaltkabel — 4. Schalt-
rastung — 5. Schaltwelle — 6. Schaltkreuz — 7. Zahnrad 1. Gang —
8. Zahnrad 2. Gang — 9. Zahnrad 3. Gang — 10. Antriebswelle und
Rad — 11. StoBabfangendes Vorgelegerad — 12. Kupplung.

z.B. — Die Stellungen 1—2—3 der Schaltrastung entsprechen bzw.dem
1., 2. und 3. Gang; ,0" bedeutet ,Leerlauf”.

Abk. 16 — Getriebe




Dieser Schraube gegeniber weist das Luft-
filtergehduse ein Loch (mit Stdpsel) auf, wo-
durch eine zweite Schraube mit Feder und
spitzem Ende erreichbar ist (Abb. 8, Nr. 13).
Mit dieser wird die Benzin-Luftzufuhr durch
die Leitung aus der Leerlaufdise und so das
Standgas reguliert.

Dem Kunden wird empfohlen, die Schraube
nur im Notfalle oder beim Aus- und Einbau
zu verstellen; diese Vorgédnge werden aber
am besten den Vespa-Werkstatten Uberlas-

sen. ‘Auf jeden Fall muB darauf geachtet //

werden, daf3 ' der Gummistépsel beim Motor-
betrieb einwandfrei im Luftfiltergehcuse sitzt.
Abstellen des Motors. Kurzschlieler betdti-
gen. Es bleibt im Zylinder Kraftstoffgemisch
zurlick, wodurch ‘das nachfolgende Ansprin-
gen des Motors erleichtert wird.

Bereifung. Die Réader sind auswechselbar, sie
kénnen sowohl vorn als auch hinten aufmon-
tiert werden, wobei allerdings der Reifendruck
verdandert werden muf3.

Bei Reifenpanne wird das Rad von der Brems-
trommel abmontiert, wozu die vier Schrduben-
muttern geldst werden. Dann wird das Rad
seitlich aus den vier Stehbolzen herausgezo-
gen und gegen das Reserverad ausgewech-
selt oder der defekte Reifen repariert.

Abb. 17 — Demontiertes Rad
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Abb. 18 — Bremseinstellung

Bei Wiederanbringung des Rades missen die
Federringe vorhanden sein. Die vier Muttern
sind Uber Kreuz und allmdhlich anzuziehen.
Um den Reifen abzunehmen ,wird die Luft ab-
gelassen und die sechs Muttern geldst; die
Federringe entfernen und die Felge vom Ver-
schluBring trennen (Abb. 17).

Der Reifendruck ist hinten auf 1,25-1,4 ati
(bei Belastung mit zwei Personen:2-2,2 ati),
vorn auf 1-1,1 ati zu halten.

Einstellen der Bremsen. Die Bremsen sind rich-

tig eingestellt, wenn:

— bei Ruhestellung von FuB- bzw. Hand-
bremse das Rad sich frei dreht;

— die Bremswirkung unmittelbar nach Betéti-
gung des entsprechenden Bremsseils eintritt.

Gegebenenfalls muf man die Seilzige mit

Hilfe der Einstellschrauben nachstellen, die

auf Abb. 18 durch Pfeile bezeichnet sind.
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INSTANDHALTUNG

Einstellung des Scheinwerfers
Die Einstellung des Scheinwerfers erfolgt vor der Auslieferung an den Kunden durch
das Werk mit einem Einstellgerdt

Abb. 19 — Einstellen des Scheinwerfers
Diese Einstellung muf bei Belastung mit 2 Personen ausgefihrt werden.

27



Ergibt sich die Notwendigkeit einer Uberpri-
fung, so kann wie folgt verfahren werden:

— Die Vespa wird auf eine ebene Fléche in
einer Entfernung von 10 m vor eine Wand
gestellt. An dieser Wand ist eine waage-
rechte Linie fir die Hell-Dunkel-Grenze des
Abblendlichtes zu ziehen, die 10 cm tiefer
liegt, als die Lichtaustrittsmitte des Schein-
werfers Uber dem Boden.

— Das Vorder- und Hinterrad soll auf 1 bzw.
2,2 ati aufgepumpt sein. Den Motor mit
mittlerer Drehzahl laufen lassen und Ab-
blendlicht einschalten.

— Bei Belastung mit 2 Personen muf} sich die
Hell-Dunkel-Grenze des Abblendlichtes mit
der waagerechten Linie an der Wand

decken.

Wenn die Einstellung nicht stimmt:

— Die zwei Schrauben, die den Scheinwerfer
sichern, lockern, den Scheinwerfer nach Be-
darf verstellen, darauf Schrauben wieder
festziehen.

Die Reflektor-Oberflache nicht mit den
Fingern berihren, keine Lappen verwenden!

Reinigung des Fahrzeuges. Zur Reinigung des
Motors Petroleum verwenden, einen Pinsel
und saubere Lappen zum Trocknen. Alle lak-
kierten Teile hingegen mit Wasser waschen,
zum Abwischen einen Schwamm und zum
Trocknen Wildleder nehmen.

Die Verwendung ven Petroleum ist fir die
lackierten Teile schédlich, denn es macht den
Lack matt und greift ihn stark an.

Nétigenfalls wird der Scheinwerfer-Reflektor
zweckmd@Big mit PreBluft oder mit einem
Federwedel gereinigt.
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Vor Inbetriebnahme der Maschine

1.— Den Olstand im Getriebegehduse prifen,
indem man den mit der Bezeichnung
,OLIO” (Abb. 22) versehenen Verschluf3
abschraubt. Bei

schine muf3 der Olstand bis zum unteren

geradestehender Ma-

Rand des Verschlusses reichen.

Der positive Polkopf (+) der Batterie
muf} mit dem roten Kabel und der nega-
tive Polkopf (—) mit dem schwarzen Ka-
bel verbunden sein.

Durch falschen Anschluf3 wird der Gleichrich-
ter schnell unwirksam; die Batterie wird da-
durch vollstandig zerstort.

Die Stopfen fest anziehen; daraufachten, daf3
keine Fremdkérper in die Zellen eindringen.

Nach den ersten 1000 km. Bei betriebswar-
mem Motor das Ol aus dem Gehduse ablas-
sen. Deshalb ist das Gehduse mit AblaBloch
und VerschluB-Schraube versehen (siehe Ab-
bildung 22). Dann muf3 man etwas frisches Ol
einfullen, den Motor fir einige Sekunden lau-
fen lassen, das Ol ‘wieder ablassen und etwa
180 Gramm Markenél SAE 30 einfillen.
Siehe auch Abb. 22,

Alle 4000 km

1.= Luftfilter vom Vergaser abnehmen und in
einem 30%igen Benzin-Ol-Gemisch aus-
waschen.

2. — Olstand im Gehduse wieder herstellen.

3.— Schmiernippel der Vorderradnabe reini-

gen und nachfillen und Welle des Kilo-
meterzdéhlers schmieren.

29



Abb. 20 — Unterbrecherkontakte
X Abstand: 0,3 bis 0,5 mm.

4. — Samtliche Bremshebelgelenke einfetten.

5.— Den Filz schmieren, der Uber den Nocken
der Lichtmaschine streift.

6.— Die Zindkerzenelekiroden mit feinem
Schmirgelpapier oder einem Stahlbirst-
chen reinigen, und ihren Abstand (0,6 mm)
einstellen. Bei Rissen oder Briichen an der
Isolierung muf3 die Zindkerze ausge-
wechselt werden. Zum Reinigen sauberes

Benzin verwenden.

Verwenden Sie den von der Herstellerfirma
empfohlenen Zindkerzentyp. Manche Stérung
kann bei stindigem Gebrauch des vorge-
schriebenen Zindkerzentyps vermieden wer-
den.

Dem Kunden wird empfohlen, die unten
genannten Arbeiten von der zustdndigen
Kundendienststelle ausfihren zu lassen.
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7.— Motorund Auspuffrohr entkrusten (siehe
unten). Auspufftopf, Kuhlleitmantel, Zy-
linderkopf und Zylinder abmontieren.
Kolbenkopf, Zylinderéffnung, Zylinder-
kopf und Kolbenringnuten reinigen.

Darauf achten, daf3 keine Verbrennungsrick-
stinde im Innern des Zylinders verbleiben.
Endstick vom Auspufftopf erwérmen, nach
unten richten, dann mit einem hakenférmig
gebogenen Stick Draht, oder einem Pref3lufit-
strahl, den man durch die dem Zylinder zuge-
kehrte Offnung einblést, entkrusten.

der Zindung zu verhindern, missen die
Unterbrecherkontakte von einer Kunden-
Jdienststelle eingestellt werden:

Der Abstand muf3 0,3 bis 0,5 mm betra-
gen, und die Kontakte missen sich zu
5ffnen beginnen, wenn der Strom im pri-
maren Zondstromkreis den héchsten Wert
erreicht hat.

2.— Die Zindkabel und die Schaltrastung

schmieren.
3.— Olwechsel im Getriebe vornehmen (siehe

Seite 29).

Die Batterie sauber und trocken halten, die 4.— Wenn die Sto3démpfer nicht mehr rich-

Polképfe von den Verkrustungen befreien
und mit Polschutzfett oder Vaseline dick ein-

fetten.
Alle 8000 km

1.- Die Unterbrecherkontakte reinigen. Um
Stérungen oder UnregelmaBigkeiten bei

tig arbeiten, wende sich der Kunde am
besten an eine Vespa-Kundendienststelle.

NICHTBENUTZUNG FUR LANGERE ZEIT

Es empfiehlt sich wie folgt zu verfahren:

1) Die Maschine grindlich reinigen (siehe
Seite 28).
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Abb. 21 — Abnehmen der Motorhaube

2) Bei stehendem Motor und vollkommen
gedffnetem Gasdrehgriff mit einer Schmier-
kanne 40 ccm Ol ESSO-Motor-Ol 30 durch
das Loch des Luftfilterdeckels einspritzen.
AnschlieBend drei- oder viermal den Kick-

starter treten,

3) Die FuBrastenmitte auf zwei Holzblocke
stellen, so daf3 die Reifen nicht die Erde
berthren.

4) Kraftstofftank entleeren.

5) Alle nicht lackierten Metallteile mit einer
Fettschicht schitzen.

6) Kabel von der Batterie 1&sen, die Klem-
men reinigen und trocknen.

Batteriepflege. Wegen der Wartung der Bat-
terie die mitgelieferte Wartungsvorschrift be-
achten.

Sicherheit geht vor, deshalb nur Original-
Vespa-Ersatzteile verwenden.
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Anmerkung. Um an den Motor zu gelangen,
Motorhaube entfernen, dabei wie folgt vor-

gehen:

— VerschluBhebel ,1” (siehe Abb. 21) ziehen
und bis zum Abhdngen von der Motor-
haube drehen. Die Motorhaube leicht nach
au3en verschieben bis der Stift ,2“ aus der
entsprechenden Bohrung auf dem Fahr-
gestell herauskommt.

— Das Vorderteil nach oben verschieben und

drehen (gestrichelte Stellung auf Abbil-
dung), damit wird der Befestigungshaken
3" von der Verbindung auf dem Fahr-

gestell befreit.

Die Motorhaube um den Zapfen ,4” nach
auflen drehen bis dieser aus der Bohrung

auf dem Fahrgestell herauskommt.

Beim Zusammenbau in-umgekehrter Weise

verfahren

Beim Abnehmen der Motorhaube missen Sie vorher

den Stecker des Blinklichtkabels herausziehen!
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Schmierplan

Zu schmierende Teile

Alle
4000 km

8000 km

Schmiermitte!

Getriebe (Olstand wiederherstellen)
Vorderradfederung

Bremshebelgelenke

Filz zur Schmierung der Schwungradnocke

Antriebsritzel und -welle des
Kilometerzahlers

Getriebe (Olwechsel)

Schaltsegment

Zugseile

Motor: Bei jedem Tanken (durch Kraftstoffgemisch geschmiert).

StoBddmpfer: Wenn die StoSddmpfer nicht mehr funktionieren,

austauschen.

Markenol SAE 30

Esso Beakon M 285
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ESSO ANDOK M/275

MOTORENGL 3 = Abb. 22 — Schmierplan
SAE 30

A. Motor vom Kraftstoffgemisch geschmiert — 1. Verschluf? an der Einfulléffnung — 2. Verschluf3
am Ablafiloch.



Aufsuchen von Stérungen und Schéden

Bei Storungen fiihre man die nachfolgenden Kontrollen durch und gehe dann nach den nebenstehenden Angaben vor.

Sollte auch nach Durchfiihrung der b

Magnah

die Storung weiter bestehen bleiben, so muff der

Kunde unbedmg( Eingriffe vermelden dle den Héndlern vorbehalten sind. Diese haben die nolwendlge Aus-
riistung, die Maschine sachgemaf zu reparieren und alle Teile aufeinander abzustimmen.

Aufsuchen und Feststellen der Stérungen

GegenmaBnahmen

SCHWIERIGKEITEN BEIM ANSPRINGEN

1. Kraftstoffversorgung — Verbrennung
Kraftstofftank leer

Filter iiber dem Vergaser, Benzinhahn, Vergaser und
Diisen verstopft oder verschmutzt.

Motor ,ersoffen”

Luftfilter verstopft oder verschmutzt

2. Ziindung

Ziindkerze verschmutzt

Isolierung der Kerze gebrochen

Unterbrecherkontakte verschmutzt, abgenutzt oder
angegriffen oder schlecht eingestellt.

STORUNGEN VERSCHIEDENER ART
1. Geringe Leistung
Auspufftopf verstopft

Auf ,Reserve”umschalten. Tanken sobald als moglich.

Abmontieren/und in Benzin auswaschen. Mit PreBluft
trocknen:

Siehe Seite 23

Siehe Seite 29, Nr. 1

Das Kabel von der Ziindkerze |6sen und kontrollie-
ren, ob ein Funke zwischen dem Kabelende und der
Masse liberspringt, wenn der Kickstarter durchgetre-
ten wird.

Reinigen und den Elektrodenabstand (0,6 mm) ein-
stellen (siehe Seite30, Nr. 6).

Ziindkerze auswechseln (siehe Anmerkung Seite 30).

Die Kontakte von einer Kundendienststelle reinigen
(Spezialfeilen oder Schmirgelpapier), ersetzen oder
einstellen lassen.

Reinigen (Siehe Seite 30 Nr. 7)
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Aufsuchen und Feststellen der Stdrungen

GegenmaBnahmen

Zindkerze auf dem Zylinderkopf nicht richtig auf-
geschraubt.

Falsche Verbindung Zylinder-Zylinderkopf

2. Explosionen im Auspuff und im Vergaser

3. Erhohter Kraftstoffverbrauch

a) Luftfilter verstopft oder verschmutzt; Luftklappe in
der Stellung ,Zu” festgeklemmt oder nicht vdllig
offen.

b) Andere Ursachen (Vergaser, Verdichtung etc.)

4. Motorgerdusche: Schlechtes Arbeiten der Kupp-
lung. Selbsttdtiges Auskuppein der Géange. Der
AnlaBmechanismus greifi nicht. Schlechtes Arbeiten
der Bedienungsorgane und des Steuerrohres.
Mangelhafte Federung.

5. Schiechtes Funktionieren der Bremsen

Zu grofierWeg. Betdtigen des FuBbremspedals oder
Handbremshebels.

Bremsbelag abgenutzt, oder mit Ol durchtrankt.

Belag und Trommel infolge von Schmutzteilchen stark
gerillt.

6. Stérungen an der elektrischen Anlage
Kabelende lose, oder schlecht festgeklemmt

Falsche Scheinwerfereinsielrlung
Sicherung des Gleichrichters durchgebrannt

Anziehen (21 mm Steckschliissel)

Den Zylinderkopf in der vorgesehenen Aussparung
genau zentriert auf den Zylinder aufsetzen. Die Mut-
ter fest und allméahlich anziehen.

Ziindkerze auswechseln oder reinigen Elektroden-
abstand (0,6 mm) einstellen (Seite 30, Nr. §)

In reinem Benzin auswaschen, mit PreBluft trocknen.
Den Filter in ein 30%iges Benzin-Ol-Bad tauchen.
Die Drosselklappe losmachen und schmieren.

An eine Kundendienststelle:wenden.
An eine Kundendienststelle wenden.

Erse
eine

Neueinstellen (s. Abb. 18,.S. 26)

Ersetzen, in Benzin waschen. Wegen des Olverlustes
eine Kundendienststelle aufsuchen.

Auswechseln

Richtig festmachen (Abb.12-13, S. 18-19) oder die
Schrauben ersetzen.

Siehe Seite 27
Durch eine neue ersetzen.
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Stérungen an der Blinklichtanlage

Kontrollampe leuchtet sténdig — die Blinklichtbirne ist durchgebrannt
— schlechter Massekontakt der ganzen Blinkleuchte

— Blinkgeber funktioniert nicht

Kontrollampe leuchtet nicht auf — Kontrollampe durchgebrannt

— Sicherung des Blinkgebers durchgebrannt

Blinkgeber spricht nicht an — Batterie leer

— Sicherung durchgebrannt

NB. — Bei Storungen am Blinkgeber, die unterwegs auftreten, konnen Sie als Ersatz auch den
Blinkgeber, Typ 99 EK 1x18 W 6 V der Firma Hella einbauen lassen, der ohne Sicherung

arbeitet!
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Wir empfehlen lhnen, sich regelméBig des
VESPA- Kundendienstes zu bedienen.
VEES PA - Kundendienst (Service) Stationen

betreuen Sie in 120 Lédndern der Erde.
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POSTKARTE

An den

(@apﬂ» -Club von Deutschland

Sekretariat

HAUNSTETTEN BEI AUGSBURG

Siebenbrunner Strafle 30




An den

VESPA-Club von Deutschland

Sekretariat

Haunstetten bei Augsburg

Siebenbrunner Strafe 30

lehibiniseitic o ol S . 198 Besitzer einer VESPA

und bitte Sie um Auskunft ﬁbe_r das VESPA-Clubleben.

Meine Anschrift lautet:

Strafle
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